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1. OPIS SZYBOWCA
1.1. Opis ogoiny

SZD-51-1 "JUNIOR" jest jednomiejscowym szybowcem szkolno-treningowym
zbudowanym w oparciu o przepisy Zdafop Lotnej JAR-22 w kategorii "U".
Konstrukcja laminatowa szkto-epoksydowa.

Skrzydto dwudzielne dwutrapezowe.A¥igar dwuteowy z pasamidciankami z
laminatu. Pokrycie przektadkowe: laminat-pianka-laminétianka tylna laminatowa,
brakzeber.

Lotki - 20% niedzielone, wywane masowo, zawieszone w czterech punktach i
napgdzane w jednym punkcie. Konstrukcja laminatowa.

Hamulce aerodynamiczne - wysuwane piyty z blachy duralowej tylko na gornej
powierzchni skrzydta, z dogganymi do obrysu skrzydta naktadkami.

Kaditub - wraz ze statecznikiem kierunku wykonany catkowicie z laminatws€z
centralna zawiera stalevkrate, do ktérej @ mocowane skrzydta i podwozie.

Podwozie - state, nieamortyzowane z kotkiema 400x140 zaopatrzonym w
hamulec tarczowy. Gnienie pneumatyka 1,5 atn. W tyle state kotkio200. Hamulec
koétka niesprzzony z nagdem hamulcow aerodynamicznych.

Kabina - ostonkta jednoczsciowa ostora otwierary na bok. Pozycja pilota
zblizona do siedzxej regulowana na ziemi za pompaskiadanej poduszki. Pedaty
przestawiane w locie. Tablica przydow kolumnowa. Regulowana wentylacja z
nadmuchem na przednszylke ostony, oraz na twarz pilota.

Usterzenie- w ukiadzie "T". Ster kierunku, statecznik wysckoi ster wysokaci
- wykonane z laminatu. Ster wysad® dzielony, kada czs$¢ zawieszona w trzech
punktach. Obie cgci steru wysokeéci posiadag state klapki wysklepiajce. Ster kierunku
kryty ptétnem, wywaony masowo, zawieszony w dwoch punktach.

Wyposazenie - przyrzady pokitadowe (wyszczegolnione w pkt 1.3.), instalacja
sanitarna oraz apteczka. Ponadto szybowiec ma wbudpowean stale anten (w
stateczniku pionowym) pozwalgia na podiczenie radiostacji szybowcowej.

Zaczepy - szybowiec jest wypogany w zaczep przedni i dolny, w jednej z
nastpujacych kombinaciji (do wyboru):

a/ obydwa zaczepy SZD-Ill A 560 bez mechanizmu samowyczepu, lub
b/ zaczep przedni TOST E 72 bez samowyczepu i zaczep dolny TOST EUROPA G 72 z
samowyczepem.
Rodzaj i typ zaczepu dolnego jest oznaczony odpowiethidliczkas w kabinie pilota.
Zaczepy dospne g z kabiny: przedni - po wyiciu tablicy przyradow i jej podstawy,
dolny - po wygciu miski siedzeniowej. Obydwa zaczepyzavalniane przez poggnigcie



wspolnego uchwytu. Po puszczeniu uchwytu zaczepy zamykij pod dziataniem
sprezyny zwrotnej. Przy starcie za wygjarky z zaczepu dolnego TOST z samowyczepem
nastpuje samoczynne zwolnienie zaczepu w momencie gdy linggo®E przewidziany
kat maksymalny.

Wyposazenie ruchome - dzwignia montaowa, wketak, klucze do regulacji
hamulca kota, pokrowiec na limuzyn

1.2. Gtéwne dane techniczne

074 0] <] (0 15,00 m
1300 [0 ] SRR 6,69 m
WYSOKBECG ... e e e e e e e eeees 1,57 m
W2zNIios SKIzyadta .......cooevveiiiieei e 2.3
POWIEIZCNNIA NENA. oo 1251 m
WYAIUZENIE ... e e e e 18
Cigciwa przykadtubowa (CPK) .....ccoovviiiiiiiii e 1,115m
Srednia céciwa aerodynamiczna (SCA) .....cceeveveveeeeeeeeenaneans 0,88 m
Profil skrzydta ................... Wortman S02-196//S02/1-150

Masa szybowca pustego z wypasaiem standardowym

(PALIZ 1YS.9) e 200 do 240
Maksymalna dopuszczalna masaw locie .........cccoeevevviieeeeennnnnn. 380 kg
Minimalna masa skrzydta...........cccoooviiiiii 105 kg

1.3. Instalacja przyedow poktadowych
1 - predkosciomierz PR-250S seria B
2 - wysokdciomierz W-10S (wzgl. W-12S) 12
3 - wariometr WRs-5D kompensatorem KWEC-2
i krazkiem prdkosci przeskoku
4 - busola BS-1 (lub KI-13A)
5 - zaketomierz EZS-3
6 - dajniki cinienia statycznego
7 - dajniki cnienia catkowitego
8 - odwadniacze
9 - zlacze przewoddw
10 - naczynie wyréwnawcze

11 -Sruba mocujca tablie przyrzadéw
12 - podstawa tablicy przysddw

13 - wariometr elektryczny *

14 - gniazdo dyszy K = -1

15 -dyszaK =-1*

16 - naczynie wyrbwnawcze*




*/ wyposaenie dodatkowe
W skiad instalacji wchodg
- tablica przyradow poktadowych,
- dajnik cknienia catkowitego umieszczony w nosie kadtuba,
- 2 dajniki ckénienia statycznego w przedniejgzi kadtuba,
- przewody, odwadniacze igza poczworne,
- gniazdo dla dodatkowej dyszy pomiarowej na stateczniku pionowym.
Tablica przyradow jest przymocowana do podstawsyuba umieszczoa w $ciance
czotowej tablicy i ostonjta od gory ostoa przymocowan do burty kabiny.
Wyposaenie "standard" obejmuje napujace przyrady:
- predkosciomierz PR-250 3,
- wysokaciomierz W-10S lub W-12S,
- wariometr WRS-5D z kompensatorem KWEC-2 i termosem,
- zakrtomierz EZS-3 z chytomierzem poprzecznym,
- busola BS-1.
Tablica i kolumna tablicy zawiera miejsce do zabudowy dalszych pgdgnz specjal-
nych.

90 km/h

150 km/h PR - 250 S
Rys. 7 Barwne oznakowanie skaliggdkosciomierza



2. WARUNKI UZYTKOWANIA

1. Maksymalna dopuszczalna masa szybowca pustego z wypo-

sazeniem niezbhdnym do lotU ..........covvviiiiiii i 240,0 kG
2. Dopuszczalnamasatadunku ...........cccceeeiiiiiiiiiiii 140,0 kG
w tym: minimalna w kabinie ............ccccooiiiiiiiiiii e 55,0 kG
maksymalna w kabinie .............cccccviiiiiiin 110,0 kG
3. Maksymalna masa w l0CI€ ...........ccouvuiiiiiiiiiiiiiieece e 380,0 kG
4. Wspotczynnik obaizenia dopuszczalnego .........oeeeveeeeeeeeeieeennnn. +5,3/-2,65
5. Wspotczynnik obaizenia niSzZcZCego ........oevvvvveviviiiiieiiiiiiiiiiieeeee, +7,95/-3,97
6. Odlegt.srodka masy szyb. pustego z wypesaiem niezbd-

nym do lotu, od krawdzi natarcia skrzydta przy kadtubie
(szybowiec ustawiony wg pkt 6 Instrukcji Obstugi Tech-
NICZNEJ) e patrz Rys. 9

7. Dopuszczalny zakres pdaleniasrodka masy w locie wzgt
demsredniej ceciwy aerodynamiczne; ........ 22:44,9 % SCA

8. Plan zatadowania

Poprawne rozmieszczenie i wieldotadunku podaje tabliczka PLAN ZAr ADO-
WANIA SZYBOWCA.
UWAGI:

1. Umieszczenie w tablicy przygddw masy wywaajacej B dla pilota o masie
ponizej 57 kg nie obowgzuje, gdy szybowiec jest wypagany w radiostag
RS-6101lub aparatug tlenowa TA-O3A lub dodatkowe wyposeanie w
tablicy przyradow o masie powsej 1 kg.

2. W przypadku zabudowy na kratownicy w centralnej partii kadtuba butli
tlenowej (zgodnie z zat. Nr 2 do niniejszej instrukcji), maksymalna
dopuszczalna masa dodatkowego tadunku B w tablicy pgdgm wynosi 5
kg w petnym zakresie masy pilota do 110 kg.

3. Zabudowa fadunku E innegoznbutla tlenowa aparatury TA-O3A na kra-
townicy w centralnej partii kadtuba nadguzgodné z organem nadzoru.

4. W przypadku wykonywania lotéw bez spadochronu haktosowa dodat-
kowa poduszk zastpcz pod plecy, o grub&i minimum 9 cm (w stanie
§cisnigtym).

5. W przypadku konieczriai zatadowania szybowca w sposéb odmienny od
podanego w planie zaladowania (np. przy masie pilotanep od
dopuszczalnej wielkei tadunku w kabinie) naly sprawdzt masg |
potozenie srodka masy w locie przez zwenie szybowca z peinym
zatadowaniem.



9. Dopuszczalny zakresytkowania obejmuje:
Predkos¢ IAS km/h

a/ Start i lot za samolotem ..........ccccccvvvvviiviniiiiiiiiiiiiiiieneeennnn. FEHD50
b/ Start za WyGgarka ............oouvvviiiiiie i ¢e=L30
c/ Lot nurkowy:
- W POWIEtrzu SPOKOJNYM .....oevviiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeeeeeeee e Ige=220
- W powietrzu burzliwym ... geAb5
d/ Otwieranie i lot z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi
- W POWIEetrzu SPOKOJNYM .....oovviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee IGe=220
- W powietrzu burzliwym ... geAb5
e/ Brutalne Sterowanie ...........ceeevveeeiiiiiiiiieee e ATDOB

f/ Maksymalny wspotczynnik obgienia m = +5,3g przy \W=155
g/ Maksymalny wspotczynnik obgienia iy = +4,2g przy We=220
h/ Figury akrobaciji: ptla, przewrot, spirala, wywrot szybki, korkag.

i/ Lot wysokasciowy pod warunkiem wypog&nia szybowca w sprawn
instalacg tlenowa.

j/ Start z lin gumowych.

10. Ograniczenia:
Szybowiec nie dopuszczony do:
- lotow nocnych,
- startoOw za wycigarka z przedniego zaczepu.
11. Postanowienia dodatkowe:

a/ W trakcie holowania naky stosow& bezpiecznik zrywowy o wytrzy-
matasci nominalnej 690 k&G10%. wg normy BN-65/3833-45.

b/ Przed wykonaniem lotu zapoznawczego pilot powinien zaposraz
Instrukcp Uzytkowania w Locie.

¢/ Lot na holu poniej samolotu nie jest wskazany ze wadjli na tarcie liny
0 powierzchng kadtuba.

d/ Lot w warunkach oblodzenia nale ogranicz¢ do przypadkow niez-
bednie koniecznych.

e/ Na pedkosci Vyg=220 km/h dopuszczalne wychylenia steru kierunku i
lotek nie wkksze ni 1/3 peinych wychylé. Dopuszcza si tagodne,
niewielkie wychylenia steru wysokoi.

f/ Na predkosci V o=155 km/h dopuszczacspetny zakres wychylesterow.



3. OSAGI

Masa szybowca w locie kg 260 333 380
Obciyzenie powierzchni kg/@ 20,8 26,6 30,4
Minimalna pedkos¢ opadania m/s 0,54 0,58 0,64
przy predkosci lotu km/h 62 70 77,5
Maksymalna doskonaié 35 35 35
przy predkosci lotu km/h 70 80 85
Dalsze punkty biegunowej galkosci:

Predkos¢ opadania m/s m/s m/s
przy predkosci lotu km/h

100 1,08 0,96 0,90
110 1,31 1,16 1,08
120 1,57 1,37 1,28
130 191 1,60 1,50
140 2,30 1,88 1,75
150 2,75 2,22 2,05
160 3,24 2,67 2,42
170 3,78 3,12 2,82
180 4,54 3,60 3,25

Wykres biegunowych szybowca

60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
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4. UZYTKOWANIE SZYBOWCA

4.1. Przedld przed rozpocziem lotow
Przed rozpoczciem lotow nalezy sprawdzié:
- catdé¢ konstrukcji i pokrycia,
- zabezpieczenie elementow mardwych i zhcz nagdow,
- dziatanie napdow,
- dziatanie zaczepow (przedniego i dolnego)
- stan podwozia, toczrié kota gtdbwnego i ogonowego, dziatanie hamulca
kota,
- cisnienie powietrza w ogumieniu, czystokomory podwozia,
- pasy pilota,
- dajniki cisnienia statycznego i catkowitego (w razie potrzeby przécizy,
- dziatanie przyradéw poktadowych.

4.2. Obstuga startowa

4.2.1. Otwieranie i zamykanie limuzyny
Limuzyna otwierana na bok jest zawieszona na dwoch zawiasach na prawej burcie,
z ktorych mae by zwolniona przez przestawienigwligienki awaryjnego zrzutu
do przodu (czerwona gatka po prawej stronie, symetryczniezadagehi awaryjnego
Zrzutu umieszczona jestzwignia awaryjnego zrzutu umieszczona jestvaynia
zamka limuzyny, dogpna z zewatrz przez okienko.

4.2.2. Zaczepienie linki holowniczej
1. Pocagm¢ uchwyt wyzwalagcy zaczep ado oporu.
2. Wiozy¢ maty piekcien koncowki liny holowniczej do zaczepu i gai¢
uchwyt wyzwalagcy.
3. SPRAWDZL ZACZEPIENIE LINKI PRZEZ KILKAKROTNE SZARP-
NIECIE!

4.2.3. Transport szybowca po lotnisku
Szybowiec z zamkerta limuzyma mozna holowa ciagnikiem lub
samochodem z pdkoscia do 10 km/h. Diugé¢ linki holowniczej nie
mniejsza nt 4 m.
UWAGA: podczas manewrowania szybowcem po gepskie)
nawierzchni, szczegdlnie przy toczeniu do tylu, toczréé ko6t moze zostad



ograniczona przez zapchanie komory podwoziowej btotem - przed startem
oczyscic!

4.2.4. Kotwiczenie

1. Ustawt szybowiec tak, aby wiatr wiat z kierunku tylno-bocznego.

2. Kotwiczy¢ szybowiec w nagpujacych punktach:
Skrzydto - koncowke skrzydta od strony nawietrznej podepéze wysokdé
30-50 cm, obtay¢ poduszlg siedzeniow i przywiaza¢ sznurem kotwicznym
do palikéw lub grajcaréw, w odlegéai ok. 50 cm od kaca skrzydta.
Kadtub - przytwierdzé czes¢ ogonows do obustronnie wbitych kotkéw lub
grajcarow opasuaf rure kadtubowa przy stateczniku kierunku sznurem
kotwicznym. Nie dopsci¢ do bezpéredniego ocierania kadtuba z kotkami.
Przod szybowca kotwiczyza zaczep przedni lub dolny.

Ponadto:
Lotki i ster wysokosci unieruchomi przy pomocy prawego pasa plecowego
spinafc go z prawym pasem brzusznym na uchwyckgzkia sterowego.
Ster kierunku unieruchomé przy pomocy obejmy (na ster i statecznik kie-
runkowy) wykonanej z dwoch listew pgizonych na kacach.
Hamulce aerodynamiczne otworzy¢ i zabezpiecz§ przez unieruchomienie
uchwytu w kabinie lewym pasem plecowym.

4.2.5. Posgpowanie z szybowcem zmoczonym
Z uwagi na konstrukej (tworzywo sztuczne) szybowiec jest odporny na
wilgo¢ i wptywy atmosferyczne. W przypadku silnego zamoczenia szybowca
np. po wodowaniu lub postoju w terenie przygodnym, zale¢cpisaewietrzy
wnetrze przez otwarcie wziernikdw, otwarcie limuzyny oraz otwarcie
hamulcéw aerodynamicznych. Po przesehii nalery przetrzé szybowiec
flanek.

4.2.6. Odwodnienie instalacji pneumatycznej przyragdow poktadowych
Po locie w diugotrwatym opadzie deszczu (wglilie w chmurze) nalsy:
1. Osuszy odwadniacze, odkcajac przy tym korki spustowe.
2. Rozhczy¢ przewody cénienia catkowitego i statycznego od przyubpw
pokiadowych.
3. W razie potrzeby przedmuch@rzewody dajnikow @nienia catkowitego i
statycznego (przedmuchpompks do pompowania kota).
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UWAGA:
Przed przedmuchaniem przewodow upewré si¢ o prawidtowym odta-
czeniu tablicy z przyrzadami od przedmuchiwanej czsci instalacji -
grozba zniszczenia przyradow pokiadowych.

4. Wkreci¢ korek odwadniacza, pstzy¢ instalacg, sprawdzé szczelnéé
instalacji.

4.2.7. Zasilanie zaketomierza - zaktadanie baterii
Zakretomierz elektryczny typu EZS-3 jest zasilany@em statym o nagciu 4,5 V
czerpanym z trzech okgtych ogniw typu R-20. Ogniwa umieszczag sw
podiuiznym pojemniku walcowym, ktéry naginie wkiada si do uchwytu w
prawej czsci tablicy przyradow.
UWAGA!
Biegun ujemny zespotu ogniw powinien by skierowany do przodu!
Zuzytych ogniw nie wolno pozostawi& w gniezdzie!

4.3. Pilot w kabinie
Kabina midci wygodnie pilota do 1,95 m wzrostu, ze spadochronem plecowym.

Dla regulacji pozycji pilota szybowiec jest wypasmy w skiadan poduszi
dwuczsciowa o zr&znicowanej grubéci. Rdaznorodne utéenie czsci poduszki na
siedzeniu wzgidnie oparciu wg rysunku 8 zapewnia wielostopraawgulacg warunkow
siedzenia. Dla pilota skrajnie wysokiego poduszk stanie ziaonym umieszcza siw
baganiku za oparciem. Pozycja musi dgobrana tak, aby zapewniata tatwy z@sido
uchwytéw zwalniajcego
zaczep oraz wygodne reali- 1 - 2 —- 3
zowanie petnych wychyle \ f‘\ N
steréw. ’ -7 7 =

1 - pilot bez poduszki (poduszka zto-

zona w baganiku za oparciem), 4 5 6
2 - poduszka zteona na oparciu,
3 - grubsza poduszka na oparciu, X \
[

ciensza na siedzeniu,
4 - grubsza poduszka na siedzeniu,

ciensza na oparciu
5 - grubsza poduszka na oparciu,fisiea w baganiku,
6 - ciensza poduszka na oparciu, grubsza w liagau

W locie bez spadochronu nale stosowé dodatkove poduszk zastpcz o
grubcci nie mniejszej jak 9 cm w stanieisnigtym. Wytozenie miski siedzeniowej gumn
zapobiega przesuwaniwgilota podczas startu za wygarka.

Pedaty g§ przestawiane w locie (5 paten). Ciagmac za brzowy uchwyt (po
prawej stronie kolumny przyadldw) mazna pedaly przestawéado tytu, lub - pod

11



jednoczesnym naciskiem obu nég - do przodu. Po puszczeniu uchwytu zapadka ustala
pedaty w wybranym z 5-ciu poken regulacyjnych.

Napedy sterow i hamulcow gsobstugiwane w sposob konwencjonalnyzvidgnia
hamulca kota znajduje ¢ha suwaku hamulcéw aerodynamicznych.

Sprzynowe uradzenie wywaajace sity od steru wysoki jest obstugiwane
uchwytem na lewej burcie. Obstuga adzenia:

Rys. 10

Nacisra¢ uchwyt (zwolnt z blokady) - przestawiw zadane potaenie - zablokowaé
(pociagna¢ do gory)

Limuzyna otwiera s po otwarciu lewego zamka (czerwony uchwyt do przodu). W
potozeniu catkowicie otwartym limuzyna jest podtrzymywana na lince ogrargceg;

4.4. Czynnéci przed startem

1. Sprawdzi skompletowanie wyposgania poktadowego (kstka szybowca, instrukcja
uzytkowania w locie, nar@zia, przybory do kotwiczenia, pokrowce, sznur do
holowania).

2. Sprawdzat gumki spadochronu i zahy¢ spadochron.

3. Zatazy¢ odpowiednio poduszk zap¢ miejsce w kabinie, ustdlipotozenie pedatéw,
zaph¢ pasy.

4. Wykon& petne ruchy sterami i hamulcami. Ust@éwirzadzenie wywaajace w
potazeniu od "6" (pilot lekki) do "8" (pilot cgzki), liczac od przodu. Do startu za
wyciagarka odpowiednio od "6" do "8".

5. Sprawdzt dziatanie zakgtomierza.

6. Zamkmy¢ limuzyre | sprawdzé pewna¢ zamkngcia.
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4.5. Pilota

4.5.1. Start i lot na holu
W lotach szkolnych stosowadtuga ling holownicz (min. 40 m). Przed startem
ustawt suwak spezyny wywazajacej liczac od przodu w potgeniu od "6" (pilot
lekki) do "8" (pilot cigzki). Do oderwania sterowaszybowcem tak aby rozbieg byt
na kole gtownym. Zalecana gikos¢ holowania podczas wznoszenia nie mniej jak
100 km/h.

4.5.2. Start za wycagarka - TYLKO Z ZACZEPU DOLNEGO!
Przed zatleeniem liny wycagarkowe] do zaczepu nale sprawdz¢ jej utozenie.
Lina powinna lee¢ tagodnym tukiem po lewej nie po prawej - stronie osi startu.
Urzadzenie wywaajace naley ustawt w potozeniu od "6" (pilot lekki) do "8"
(pilot cigzki). Start jest poprawny i tatwy. Podczas stromego wznoszenia sity na
drazku sterowym g niewielkie. Najlepsza gpdkos¢ holowania lgy w zakresie 95
105 km/h. Dla uzyskania maksymalnej wysék&o mozna w kacowej fazie
wznoszenia lekkdciagna¢ drazek - sity @1 niewielkie nawet przy niewkgiwym
wywazeniu.
Przed odczepieniem przez pilota zaleca @iciazy¢ ling przez oddanie deka.
Natomiast przed zamierzonym samowyczepem (tylko przy zaczepie TOST
EUROPA G72) nalgy utrzymywa osikgnicte potazenie dazka az do odczepienia.
Po odczepieniu naky szybowiec natychmiast przeprowaglzio normalnego lotu
slizgowego i dla pewnsri pociagna¢ uchwyt zwalniagcy zaczep. Im dizsza lina
wyciagarki, tym wiksza uzyskiwana wysokeé. Przy lince o diugéci 700 m i
wyciagarce o mocy 200 KM wysokd odczepienia w warunkach bezwietrznych
wynosi 256-280 m.

4.5.3. Przeagniecie
Przecagnigcie w locie prostym jest maliwe tylko z pilotem lekkim (5570 kg),
przy znacznym sciagnieciu drazka sterowego (wyrana sita) | widocznym
podniesieniu przodu kadtuba ponad horyzont. Stan pggagicia poprzedzaj
wyrazne drgania kadtuba. Przy ok. 55 km/h szybowiec przepada. W razie potrzeby
mozna niedopécic do przechylenia na skrzydio przez interwendptkami.
Wyprowadzenie nagpuje przez oddanie altka, utrata wysoksri nie przekracza
30 m.
W locie z pilotemsrednim (76-90 kg) i ciezkim (90+110 kg) deenie kadtuba
pojawia sg¢ przy ok. 70 km/h. Maliwy jest lot z catkowiciesciagnigtym drazkiem
przy predkosciok.68 km/h, bez przepadjuia.
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Przepadricie w krazeniu jest rownig mozliwe z pilotem lekkim. Drgania
kadtuba wystpuja jak w locie prostym. Podczas przepadania szybowieckszia
przechylenie. Wyprowadzenie ngstije przez oddanie atka, utrata wysoki

ok. 30 m. W locie z pilotemsrednim i ckzkim szybowiec mee krazy¢ z

catkowiciesciagnietym drazkiem, bez przepadegia.

UWAGA!

podane predkosci dotycza szybowca suchego przy zamkgtych hamulcach
aerodynamicznych. Deszcz, oblodzenie i otwarte hamulce popkszaja

predkos¢ przeciagniecia!

4.5.4. Korkociag
Przy kadym dopuszczalnym stanie zatadowaniazme szybowiec wprowadgii
wyprowadzé¢ bezpiecznie z korkoggu. Przy przednim pofe@niu srodka masy
(pilot 90+110 kg) do utrzymania szybowca w korkegu potrzebne & petne
wychylenia steréw (ster wysoko catkowicie $ciagnicty, ster kierunku i lotki
catkowicie wychylone zgodnie z kierunkiem obrotu) w przeciwnym razie
szybowiec sam przerywa korkag. Pozostate wtasigoi szybowca w korkoagu
sa zebrane w nagpujacej tabeli:

WEASNOSCI SZYBOWCA W KORKOCIAGU

Pilot [kg] 55+70 70-90 90-110
Potaz. sSrodka masy tylne srednie przednie
Sposob przecagmac i petne| Przecagnaé przy przechyleniu, petne
wprowadzenia | wychylenia steréw wychylenia wszystkich sterow
WysokacCi i
kierunku
Zalecane wychyle- zgodnie z kierunkiem obrotu lub zgodne z kierun-
nia lotek neutralne kiem obrotu
Wabhania podtane do 3 zwitek bez walta
Mozliwe sa:
1 zwitka tak tak
2 zwitki tak tak
5iwigcej tak nie

Utrata wysokéci na jedn, zwitke 70-100 m. Czas wykonania jednej zwitk+3 s.

Metoda wyprowadzania - manewr normalny wg przepisow JAR 22, ACJ 22.221
1. Ster kierunku wychyéi przeciwnie do kierunku obrotu.

2. Krétka pauza

3. Popyci¢ drazek sterowy do przodu.

4. Wycofa ster kierunku i wyprowadziszybowiec z lotu nurkowego.
Predkos¢ przy wyprowadzaniu 140160 km/h.

Op&nienie przy | 1/2 do 3/4 zwitki do 1/2 zwitki 0
wyprowadzaniu
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4.5.5. Krazenie islizg
W zaleznosci od przechylenia i masy szybowca w locieggkos¢ krazenia wynosi
80+85 km/h. Czas zmiany kierunku &enia 4%/450 wynosi ok. 3,4 s.Slizg
wykonuje s¢ przy prdkosci 90 km/h i wigkszej przez przechylenie szybowca z
jednoczesnym przeciwnym wychyleniem steru kierunku. Do przechylenia ék. 30
mozna utrzyma szybowiec na kierunku, przy wkszym przechyleniu szybowiec
zakreca. W zalenosci od przechylenia wskazania qoikosci spadag do O.
Wyprowadzenie szybowca zdéizgu nastpuje przez podniesienie skrzydta do
poziomu i wycofanie wszystkich steréw do paémia neutralnego.

4.5.6. Hamulce aerodynamiczne
Duza skuteczn& hamulcéw aerodynamicznych zapewnia szeroki zakres
wybranego kta podejcia do hdowania. Otwieranie i zamykanie hamulcéw nie
powoduje wyczuwalnych zmian pochylenia szybowca. Hamulcenamtwiera i
zamyka& w pelnym dopuszczalnym zakresie ¢pkosci (powyzej 180 km/h
otwiera tagodnie). W locie z otwartymi hamulcami przyegkosci 220 km/h lat
toru lotu jest wgkszy od 48.

4.5.7. Akrobacja
Przed przysipieniem do wykonywania akrobacji nalewywazy¢ szybowiec przy
predkosci 120-140 km/h i sprawd@ pewna¢ blokady uradzenia wywaajacego
oraz hamulcéw aerodynamicznych. Zawaéttaganikow i kieszeni w kabinie
musi by unieruchomiona. Szybowiec wykonuje poprawnie i efektownie
nastpujace figury:
- petle i przewroty (potrzebna pdkos¢ pocatkowa 165175 km/h),
- spirale (116120 km/h),
- wywrét szybki (96-95 km/h).
Wykonanie tych figur jest typowe.

4.5.8. Ladowanie
Predkos¢ podegcia do hdowania 96100 km/h ¢otty znak na skali pydkoscio-
mierza). Kat podefcia ustalé za pomog hamulcow aerodynamicznych. Unika
gwattownego otwierania i zamykania hamulcow aerodynamicznych na malej
wysokaci nad ziema. Przyziemig na dwa punkty (koto gtéwne i koto ogonowe).
Na dobiegu ména hamowa koto.
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4.5.9. Lot zapoznawczy
Przed wykonaniem lotu zapoznawczego pilot powinien zapbgia warunkami i
dopuszczalnym zakresentytkowania oraz pozostatymi wskazowkami niniejszej
instrukcji wwytkowania w locie. Wskazane jest wykonanie lotu zapoznawczego w
warunkach termicznych. Zalecagswykona:: krazenie, przecgniccie w locie
prostym i zakecie, lot z pedkoscia zwickszory (w zakresie 109200 km/h,
zaleznie od wysokéci i warunkow lotu) oraz kilkakrotne sprawdzenie dziatania
hamulcow aerodynamicznych.

4.5.10. Wskazowki dla kalkulacji przelotowej

Skala pedkaosci przeskoku szybowca SZD-
51-1 "JUNIOR" naniesiona na obrotowy pieien
wariometru WRs-5D pozwala na najlepszy doboy
predkosci przeskoku i dolotu, w zaimosci od
predkosci pradow pionowych. Korzystag z
krazka kalkulacyjnego nafey ustawt go:

- podczas przeskoku - znakiem patkwym
"70" na wartd¢ sredniego wznoszenia na skali
wariometru,

- podczas dolotu z optymalnym zegiem -
znakiem pocatkowym "70" na znak "0" skali
wariometru. Rys. 3

Przy takim ustawieniu lkrka wskazowka
wariometru w obu w/w sytuacjach wskazuje na skalizka aktualnie najkorzystniejgz
predkosé lotu.

4.6. Czynnéci po lotach
1. Wylaczy¢ zakretomierz i inne uradzenia elektryczne.
2. W razie potrzeby odwodéprzewody instalacji przyegdow wg 4.2.6.
3. Doprowadzt do czystdci kabirg i caty szybowiec.
4. Wykon& przeghd szybowca jak przed lotem (wg 4.1.)
5. Zalazy¢ suche pokrowcel YLKO NA SZYBOWIEC SUCHY | CZYSTY.

4.7. Monta i demonta
4.7.1. Narzdzia:
dzwignia montaowa.
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4.7.2. Montaz skrzydet

1 - trzony dtwigarow skrzydet,
2 - czopy kadtuba

3 - czopy dwigarow

4 - gniazda czopow

5 - dzwignia montaowa

6 - stopki oporowe gwigarow
7 - sworzé,

8 - otwor zabezpieczagy

9 - agrafka

Rys. 5

1. Przestawd suwak hamulcow aerodynamicznych w kabinie do przodu,
drazek ustawé w ptaszczynie symetrii.

2. Hamulce aerodynamiczne scha@witki ustawt w neutrum.

3. Prawe a nagpnie lewe skrzydto zestawiz kadtubem. Podczas wsuwania
trzonow dwigarowych [1] wystajce czopy dwigarow i kratownicy
kadtuba [3] musz wejs¢ w odpowiednie gniazda [4] naebrach przy-
kadtubowych skrzydet. ROwniemusz si¢ pofaczy¢ ztacza nagdow lotek
i hamulcow aerodynamicznych.

4. Dzwignig montaowa [5] zatozy¢ na stopki oporowe [6] Zigardw i
dociagna¢ ostatecznie obydwa skrzydta do kadtuba.

5. Pohczy¢ dzwigary sworzniem [7], poprzecgksworznia wprowadZi do
otworu [8] i zabezpieczyagraflg [9].

4.7.3. Demonta skrzydet (Rys. 5)
W kolejnasci odwrotnej do 4.7.2. wyk sworze [7] i zdja¢ skrzydia.

4.7.4. Montaz usterzenia wysokdci

1 - usterzenie wysokai,
2 - statecznik kierunku,
3 - koncéwka szybkoroziczna,
4 - dzwigienka steru wysokai,

5 - sworzd,

6 - agrafka,

7 - sruba mocujca ster wysokeci
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1. Uchwyt uradzenia wywaajacego w kabinie przestawdo przodu.

2. Natazy¢ usterzenie [1] na statecznik kierunku.

3. Pohczye ztacze popychacza [3] zavignia steru wysokeci [4].

4. Pohczye okucia przez wprowadzenie sworznia [5] w otwor w keai
natarcia statecznika pionowego i zapagrafke [6].

4.7.5. Demonta usterzenia wysokdci (Rys. 6)
W kolejncsci odwrotnej do 4.7.4. wyc sworze [5], roztaczy¢ ztacze nagpdu [3] i
zdja¢ usterzenie wysokigi.

4.8. Transport kotowy
W celu przygotowania szybowca zdemontowanego do transportiynale

1. Sprawdzi skompletowanie e&ci i wyposaenia szybowca.
. Unieruchomi zawartd¢ kabiny i baganika.
. Unieruchomi drazek sterowy przy pomocy pasow pilota.
. Unieruchomi pionowy popychacz napu steru wysokeci.
. Unieruchomt lotki i ster kierunku (zatay¢ ustalacze).
. Zamkna¢ limuzyrg i okienko.
. Zatlazy¢ suche pokrowce na limuzgnkadtub, skrzydta i usterzenie. Otwarte
lozyska nagddéw oraz elementy montawe skrzydel i usterzenia
zabezpieczy przed zabrudzeniem (owgé papierem parafinowym lub
szmatkami).
Przy tadowaniu ogci szybowca na wdz transportowy ura mocowa czegsci Szybowca
nastpujaco:

- za zewRtrzne powierzchnie - za pomgcszerokich, mikko wytozonych

obejm lub tam,
- skrzydta - za trzony #vigarowe,
- kadtub - za koto gtéwne i ogonowe.

~N o ok wWwN
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5. SYTUACJE NIEBEZPIECZNE | AWARYJNE

5.1. Ladowanie w wysokiej rélinnosci
Przy khdowaniu w wysokim zbzu lub trawie zachodzi mdiwos$¢ uszkodzenia
szybowca, gdy nawet nieznaczne niesymetryczne zaczepienie skrzydtenie mo
spowodowa gwaitowny nie dajcy sk opanowa piruet. W przypadkach nieuniknionych
nalezy ladowa maozliwie precyzyjnie, traktuyjc powierzchng roslinnosci jako
ptaszczyza przyziemienia. Po przyziemieniu hamatweodtko ogonowe.

5.2. Zerwanie lub niezamierzone odczepienie liny hyalej
W przypadku niezamierzonego odczepienia lub zerwania liny na matej w§aoko
nalezy:
1. Zwolni¢ zaczep jeeli lina pozostata przy szybowcu.
2. Docagm¢ pasy plecowe.
3. Wybra miejsce 4dowania. W przypadku nieuniknionej kolizji z przeszko-
dami terenowymi poza lotniskieme dopusci¢ do zderzenia czotowego!

5.3. Przymusowe opuszczenie Bayca i skok ze spadochronem
Opuszczenie szybowca stanowi jedymozliwosé ratunku pilota, gdy nie maa
w sposéb kontrolowany sprowadzzybowiec na zieminp:
- w razie paaru lub awarii technicznej uniemlowiajacej dalszy kontrolo-
wany lot,
- W razie zasadniczej niedyspozycji pilota (np. utrata wzroku).

- W razie zupetnego odgtia powrotu na ziemgi przez chmury przylegage
do ziemi,

5.3.1. Kolejna&¢ czynnasci do opuszczenia kabiny:

1. Puci¢ drazek.

2. Jednoczaie pchra¢ w przod do oporu uchwyty zrzutu awaryjnego ostony
kabiny i pchra¢ do gory.

3. Rozpic i odrzuck pasy.

4. Skak@ w strorg ewentualnego obrotu szybowca.

5. Przy wystarczarej wysokdci otworzy spadochron z opieniem. Przy
wysokaci ponizej 200 m - natychmiast otworzyspadochron.

5.3.2. Posgpowanie w przypadkach szczegolnych
1. Jeeli limuzyna nie pozwala si odrzuct nalezy probowa zniszczy
oszklenie rozpoczynag od okienka ewentualnie pomoc sobie nogami.
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2. W przypadku konieczrsoi wykonania skoku ratowniczego nazhj wyso-
kosci nalezy wzia¢ pod uwag:

a) mazliwos¢é wyniesienia pilota wraz ze spadochronem przez silragypr
wznosace (w chmurze) i zwizane z tym niebezpiecastwo gtodu
tlenowego oraz oblodzenie spadochronu,

b) maiiwos¢ korzystania z urgdzenia tlenowego zabudowanego na
szybowcu,

C) temperatuy powietrza.

Z uwagi na te okoliczneci moze by wskazane (jeeli stan szybowca na to
pozwala) pozostanie w kabinie do wysgkbrzedu 4506-4000 m lub jeszcze
nizej.
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6. OBSLUGA APARATURY RADIOWEJ RS 6101-1

6.1. Czsci sktadowe aparatury radiowej

W skfad zespotu radiostacji wchogdz
1. Blok nadawczo-odbiorczy.

. Akumulator.

. Glasnik.

. Manipulator.

. Rozga¢znik.

. Przycisk nadawania.

. Przewody.

. Kabel antenowy.

. Antena

10. Mikrofon z wtyczl.

O© 0 ~NO O & WD

6.2. Obstuga aparatury radiowe;

Obstuga aparatury radiowej zgodna z Instrgkbgchniczia 77/6101. W oparciu o
pkt 2.2 i 2.3 w/w Instrukcji Technicznej obstugi radiostacji jest apsjaca:
Uruchomienie i praca:

1. Wiaczy¢ radiostacg wciskapc czerwony klawisz ON (na manipulatorze).
Wskaznik napkcia wychylony na czerwonym polu przy nadawaniu pokazuje
wiasciwe napecie zasilania.

2. Wybr& czgstotliwosé pracy weiskagc biaty klawisz na wiaciwym kanale.

3. Przy sprawnym odbiorniku powinien dgtyszalny szum j@di klawisz SQ nie
jest wcknigety.

4. Po nadinigciu przycisku nadawania mina wywot& korespondenta. Jest
najkorzystniej méwd do mikrofonu z takiej odlegkei, by byt wyczuwalny
wargami.

5. Podczas odbioru korespondencji ustawidar gtosnos¢ regulatorem sity
gtosu umieszczonym na manipulatorze.

6. Jeeli taczna¢ przy wcinigtym klawiszu SQ zanika (przy dalekich
zastgach) naley go wylaczy¢ i prowadzt korespondengjprzy wylaczonej
blokadzie.

6.3. Ograniczenia
Nie nalezy prowadzé korespondencji nadawaniem w czasie przekracyap 10 s.
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7. OBSLUGA | KORZYSTANIE Z INSTALACJI TLENOWEJ
TA-03-A

7.1. Informacje ogolne

TA-03-A jest aparatur wysokiego cénienia (150 atn) o przeptywie agtym,
regulowanym przez pilota w zaleosci od wysokdci. Tlen miesza si z powietrzem w
worku maski. Maska typu TM-01-X, TM-01-A lub TM-01-B oznaczona na korpusie
znakiem KM-16A. Aparatura me by¢ uzywana do wysokséxi 12 km.

W szybowcu SZD-51-1 "JUNIOR" aparatura jest rozmieszczonapajsto:

- zespot gtowny z manometrem, wskekiem przeptywu i elementami obstugi -

w kolumnie pod tablig przyrzdéw,

- butla 4 |. z zaworem - w kadtubie (degtprzez wziernik grzbietowy),
- tacznik do tadowania - za gtoypilota.

Sposob zabudowy aparatury jest podany w Instrukcji Obstugi Technicznej
szybowca SZD-51-1 "JUNIOR". Szczegdtowe wskazowki obstugi aparatury zawiera
"Opis Techniczny i Instrukcja Obstugi Technicznej szybowcowej aparatury tlenowej typu
TA-03-A, wydanie grudzig 1974r.

7.2. Ladowanie butli
Zamkm¢ zawor regulacyjny (poktto okragte) i zawor awaryjny (pokitto

skrzydetkowe) - przekci¢c w prawo. Zda¢ zalepke tacznika tadowania i podezye
koncowke przewodu tadujcego oraz zatiy¢ i dociagna¢ zaslepke tacznika tadowania.

UWAGA:

Nie zamykaé zaworu awaryjnego nadmiernp sita - powoduje to

zakleszczenie i utrudnienie ponownego otwarcia.

Przestrzeg& czystagci przy obstudze zhcz i armatury wystawione] na

dziatanie tlenu pod cknieniem, nawetslady dotknigcia ttustych rak groza

wybuchem lub pazarem!

7.3. Przygotowanie i spravgénie aparatury przed lotem

1. Sprawdzt mask:

- obejrzé mask, przewdd i zicze,

- zamkry¢ zawoér wdechowy maski,

- odlaczorn mask zatazy¢ na twarz, zamkac palcem kacowke przewodu i
wykona wdech; przy zamkrtym zaworze wdech powinien Bysilnie
utrudniony, przy otwartym - tatwy,

- otworzy¢ zawor wdechowy i podczye przewdd maski do aparatury.
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2. Sprawdzi zamkngcie zaworow (regulacyjnego i awaryjnego) -przgké w
prawo.
UWAGA:
Zawor awaryjny otwiera ¢ tylko przy otwartym zaworze regulacyjnym -
w przeciwnym razie zachodzi mlbvos$¢ uszkodzenia regulatora przy
raptownym otwarciu zaworu awaryjnego.
Zaworu awaryjnego nie zamyka nadmierna sita - powoduje to
zakleszczenie i utrudnienie ponownego otwarcia zaworu.

3. Otworzy¢ zawor butli i odczytad cisnienie tlenu. Jeeli cisnienie jest
mniejsze ni 120 atn nalgy butle dotadowd.

4. Otworzy na krotko zawdr regulacyjny zado petnego wychylenia
wskaznika przeptywu. Tlen powinien phg¢ do maski. Po probie zawor
zamkryé.

7.4. Korzystanie z aparatury podczas lotu

7.4.1. Uruchomienie aparatury (po 30 minutach lotu na wysoko ponad 3

km npm. lub po przekroczeniu wysod@ 4 km npm.)

- Odczyt& cisnienie tlenu (i stale kontrolowéav dalszym locie).

- Odkreci¢ zawor regulacyjny ado ustawienia wskanika na zakres 4-6 km.

- Sprawdzt waz maski (nie mae by¢ zacknicty lub zatamany).

- Zatozy¢ mask; i oddych&. Zawér wdechowy maski musi byotwarty (w polu
widzenia czarny znak na paitte zaworu).

- W dalszym lociesledzi wskazania manometru i utrzymywawobodne poto-
zenie worka maski i wza.

7.4.2. Regulacja przeptywu
Przy zmianach wysokoi nalezy stopniowo przestawéa wskaznik przeptywu
(zaworem regulacyjnym) na aktualmysoka¢ npm. Na wysokéci 8 km npm.
zamkra¢ zawdr wdechowy maski (widoczny niebieski znak na zaworze).#2p8i
km npm. zawdr maski powinien bytwarty (znak czarny).
UWAGA:
Niedopuszczalne jest "oszgglzanie tlenu" przez ustawienie wskanika
ponizej aktualnej wysokasci nad poziomem morza

7.4.3. Minimalny zapas tlenu

Minimalny nienaruszalny zapas tlenu, ktory powinien pozostainstalacji po
zegciu na wysoké¢ 4 km npm. wynosi 10 atn
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7.4.4. Dopuszczalny czasdizystania z aparatury
Dopuszczalny czas korzystania z aparatury na wysokb2 km npm. wynosi
maksymalnie 10 min.

7.4.5. Wydatek i czas z@ycia tlenu (dane orientacyjne)

Zakres | Wydatek Czas zycia tlenu przy dnieniu atnt
wys. km | tlenu l/m 150 120 80 50 30
4+6 od 3 372 293 187" 107 53'
do 4,5 248' 196’ 124’ 71 35]
6+8 od5 224 176’ 112 64' 32'
do 6,5 172 135’ 86' 49' 24
8+10 |od9 124’ 98’ 62' 36’ 17
do 12 93' 73 47 27" 13’
10-122 |od 20 56' 44' 28' 18' 8'
do 25 45' 35' 22' 12' 6'

7.4.6. Niezlgdny zapas tlenu na szybkie zégie na wysokdé 4000 m npm.

Z wysokaci Czas schodzeriia Niezledny zapas tlerru
km min. Praca normalna Praca awaryjnfy
12 ok. 6'40" 17,5 atn 26,5 atn
10 ok. 5' 13,5 atn 22 atn
8 ok. 3'20" 12 atn 18 atn
6 ok. 1'40" 11 atn 14 atn

1 Zzapas tlenu obejmuje wymagany zapasidawy 10 atn, ktdry powinien pozostav aparaturze po z&jiu z

WYSOKGCi.

2 Dotyczy take pracy awaryjnej na kaej wysokaci

3 Czas schodzenia przy zakniu rownowanej predkosci opadania 20 m/s i uwzeginieniu zmiany gstasci powie-

trza, zaokig

lony do 1 min.

4 Zapas tlenu obejmuje wymagany zapasidawy 10 atn, ktory powinien pozostav aparaturze po z&iu z

Wysokasci.
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7.4.7. W przypadku nieprawidtiowego podawania tlenunalery otworzy¢
zawor awaryjny (do oporu w lewo) i jak najszybciej geponizej 4 km
npm.

UWAGA: przy otwartym zaworze awaryjnym ci snienie tlenu szybko
spada (wydatek 20 I/min.).

7.4.8. W przypadku ztego samopoczucidub objawéw gtodu tlenowego
nalery ustawt wskaznik na 12 km i jak najszybciej z& ponizej 4 km
npm.

7.4.9. Czynndci po zegciu ponizej 4 km npm.
Przy dobrym samopoczuciu - zan#érzawor regulacyjny (i ewentualnie awaryjny)

I odtozy¢ mask. Przy ziym samopoczuciu - oddychanadal tlenem a do
uzyskania poprawy.

7.5. Czynnéci po zakaczeniu lotu
- Zamkm¢ zawor butli.
- Wypuscic¢ tlen z przewodow (odkci¢ na krétko zawor regulacyjny).
- Odfaczy¢ mask, wyja¢ korek z worka i usum wodg (w razie potrzeby
poczeké az rozpuci sig 16d). Przemy mask czystym spirytusem, wysusey
I wtozy¢ do woreczka.
- Zaslepi¢ koncowke "DO MASKI".
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Dopuszczalny zakres pateniasrodka masy szybowca pustego
wzgledem krawedzi skrzydta przy kadtubie ¥c
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- patrz Instrukcja Obstugi Technicznej, rozdziat 6.
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